Manosuvrer son bateau

VENT

Premiers pas .....

Position 1, je massieds dans le bateau dos au vent.

Le vent n'a aucune action sur la voile, le bateau
reste immobile.

L. Position 2, je borde (e tire sur I'écoute pour dirfiger
1 i MK > la voile)
Mon bateau =e déplace en crabe.

Position 3, j'introduis la dérive (rouge) dans
le puits de dérive.

L'action de I'eau sur la dérive permet de diriger
le hateau de facon rectiligne.




FENT

Comment diriger sa voile

Position 1, la voile fasseye, le bateau est a I'ammét.

Position 2, je borde ma voile, le bateau prend
dela vitesse

Position 3, je borde encore ma vaoile,
le bateau ralentit.

Cela signifie que suivant le réglage de la voile mon bateau se déplacera
plus ou MoiNs vite,

En position 2, la poussée valique qui 'exerce sur la voile est difigée vers I'avant

En position 3, 1a poussée vélique tend 4 pousser le bateau sur le cité
donc la vitesse diminue.
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Comment diriger son bhateau

Les fléches rouges indiquent I"action de I'eau
sur la partie immergée du safran.

En position 1 et 2 le bameur pousse sa bamre
mais les bateaux ne réagissent pas de la
MEME Maniere.

Le bateau avance, le bammeur pousse =a bame,
I'avant du bateau =e dirige vers babord (gauche).

Le bateau recule, le bammeur pousse =a barre,
I"avant du bateau se dirige vers tribord {droite).

Donc bien vérifier avant d'effectuer une manoeuvre si son bateau avance ou recule.
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Autres facons de faire pivoter son bateau

L'action du vent sur ces 2 voiles et de I'eau

——
=ur la dérive permet déquilibrer ce bateau.
E,TZ)

l Ce voilier posséde une grand voile et un foc.

l Si je choque la grand voile, le bateau va abattre
= ;.;> de Iui méme.

A

Sije E:hugue lefoc, le bateau va loffer
E :\ de lui méme.
—'} i

Border --> Tirer sur I'écoute

Choguer --> Lacher I'écoute

Ahattre --> Se déplacer dans le sens du vent
Loffer --= Tourner vers le Iit duwvent

Page 11



VENT
Tableau des amures et des allures

Bien différencier les amures des allures.

An .;‘-?- Moyt

Amures : Tribord ou babord

Allures : Prés, travers, largue, vent arriére.

En position 1, le bateau est au prés tribord amures.

En position 2, le bateau est au largue babord amures.

Babord

Amures

5i la borne est située a tribord de la cogue (3 droite),
le hateau est babord amures.

En position 3, le bateau est au vent arriére
hahord amures.

Je peux me diriger dans toutes les directions sauf dans I'angle mert sinen les veoiles vont fasseyer.

Pour remonter au vent, il faudra louvoyer {tirer un bord au prés tribord amures puis un autre bord au prés babord amures)
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Changement d'allures
2\

Dans cette manoeuvre, ne pas oublier
de choquer la voile progressiverment
=inon le bateau peut e coucher violermment.

N,
Y
Passer du pres au vent arriere Q%
Travers
/

/
Vent s ariare Largque
— < -
Passer du vent arriére au prés
Préa
! Le bamreur tient la bame de la main gauche
f et I'écoute de la main droite.

Cette manoeuvre est plus délicate car il faut
border tout en lofant.

Travers VENT
\ j

Larque C— .
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Louvoiement
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L'expression "Tirez des bords carrés™ est représentée par le bateau N° 1.
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Vents oscillants

Le vent n"est jamais stable en direction et en force. ll faut adapter sa navigation suivant les allures.
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Par vent de travers oscillant, le barreur sur le hateau jaune ne modifie pas sa route entre le point A et le point B,
c'est la voile qui est réglée a chague changement de direction de vent.

2> D

g Y7
y

&>

Au prés, les voiles sont bordées pendant la totalité
du hord entre le point C et le point D, le barreur change sa route
pour conserver un angle constant entre le vent et savoile.

Pendant toutes ces manoeuvres, la grand voile et le foc
/ sont réglés avec la méme précision.
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